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Marc de referencia

Agencia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015

En els darrers anys, 'Agéncia d'Ecologia Urbana de Barcelona ha desenvolupat
diversos estudis i plans on saplica el model de superilles com a instrument d’or-
denacié urbana cap a un model més ecologic i sostenible. En el cas de Barcelona,
existeixen com a antecedents el Pla de Mobilitat del Districte de Gracia (2003) i la
implantacié de la Superilla de la Vila de Gracia (2005); el Pla estrategic del Districte
de Sants- Montjuic (2006) i recentment la Proposta d'implantacié de Superilles al
Districte de Les Corts (2013) on es plasmen linies estratégiques d'actuacié urbanisti-
ca en un horitzé a llarg termini.

Aquest Ultim treball té com a principal caracteristica l'avaluacid integral de la situacié
actual i la projeccié d'un escenari futur amb superilles a través d'un sistema d'indica-
dors de sostenibilitat a manera de certificacié urbana. L'objectiu d'aquesta avaluacid
és que sigui un estudi referent pel desenvolupament del City Protocol de Barcelona.

A partir d'aquest estudi i com a resposta al compromis adquirit pel Govern en aquest
mandat, des d'Habitat Urba s’encarrega a I'Agéncia d'Ecologia Urbana de Barcelona
la proposta d'implantacié de superilles de quatre ambits pilot, que portaran per nom
“Barris inclusius, barris sostenibles a velocitat humana. Superilles Pilot a Barcelona”.
La intencid de plantejar ambits pilot ve donat a la intencié de projectar una primera
fase d'implantacié a través de I'execucié d'accions concretes al llarg dels propers dos
anys (2015- 2016).

El criteri d'eleccid dels ambits pilot es basa en aplicar el model de Superilla en teixit
urba tipus eixample en diversos contexts de la mateixa ciutat. A partir d'aquesta pre-
missa se situen els ambits pilot en els seglents Barris:

1. Superilla Pilot Les Corts

Barri de La Maternitat i Sant Ramon.

Es va elegir com a primer ambit pilot el Barri de La Maternitat i Sant Ramon, fruit de
I'analisi previa realitzada a nivell de tot el Districte (Proposta de Superilles al Districte
de Les Corts 2013). El factor clau en aquest cas sén els programes d'inclusié social
que es porten des del Districte i que cobren rellevancia pel component social que hi
ha en aquest barri.

2. Superilla Pilot Plaga de les Glories

Barris de La Sagrada Familia i El Fort Pienc del Districte de I'Eixample i els Barris del Clot i El Parc de la
Llacuna al Districte de Sant Marti.

Representa un dels projectes de ciutat més rellevants d'aquest mandat i respon a I'en-
caix del nou espai d'estada dins d'un teixit urba tipus eixample. En aquest cas, els
factors clau recauen en l'ordenacié del verd urba, la funcionalitat de la mobilitat i la
revitalitzacié urbana.
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3. Superilla Pilot Sant Marti

Barri del Poblenou.

Aquest cas representa una zona que des d'anys enrere va
comencar un procés de revitalitzacio, factor clau per a la
consolidacié d'un barri sostenible. Dins d'aquest barri es
té previst la transformacié d'una part de I'eix de Pere IV a
curt termini. Conté en el seu interior amb carrers ja paci-
ficats com la Rambla del Poblenou, Maria Aguilé i Cami
Antic de Valencia.

4. Superilla Pilot Eixample

Barris de I'Antiga i La Nova Esquerra de I'Eixample.

Representa el cas de més densitat de poblacié i amb
un grau de diversitat urbana molt elevat. Els factors clau
d‘aquest cas pilot sén la creacié de nous espais d'estada
dins del teixit com, per exemple, l'alliberament de cruilles
de carrers i la disminucié de les afeccions per les xarxes
de mobilitat (soroll i contaminacid).

5. Superilla Pilot Sants Montjuic

Barris de Sants i Hostafrancs.

Representa un ambit on ja s'han fet anteriorment diverses
actuacions de millora a I'espai public. Es caracteritza per
la preséncia del Parc de la Espanya Industrial i de la proxi-
mitat a I'eix comercial de la Creu Coberta.

El present document plasma el diagnostic de I'ambit
pilot dels Barris de Sants i Hostafrancs al Districte de
Sants-Montjuic. Aquest dossier exposa les caracteristi-
ques generals i l'avaluacié del grau de sostenibilitat de la
situacié actual amb indicadors.
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SUPERFICIE

POBLACIO

ACTIVITATS ECONOMIQUES
VEHICLES CENSATS

ARBRES

DENSITAT D'HABITATGES
DENSITAT DE POBLACIO
ESPAI ESTADA PER HABITANT

1]

Ambit Pilot
Les Corts

21 ha

11.049 habitants
333 activitats
4.374 turismes
705 arbres

262 viv/ha

524 hab/ha

3,5 m2/hab

Ambit Pilot
Pl Glories

33,7 ha

4.574 habitants
141 activitats
1.644 turismes
682 arbres

68 viv/ha

136 hab/ha
21,7 m2/hab
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Ambit Pilot
St Marti

16 ha

5.580 habitants
189 activitats
1.798 turismes
459 arbres

152 viv/ha

348 hab/ha
5m2/hab
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Ambit Pilot
Sants-Montjuic

32 ha

9.098 habitants
479 activitats
3.466 turismes
882 arbres

149 viv/ha

284 hab/ha
30,2 m2/hab

Districtes

Barris
Superilles

IS Ambits pilot

Ambit Pilot
Eixample

203 ha

84.925 habitants
3.377 activitats
34.768 turismes
5.904 arbres
220 viv/ha

418 hab/ha

4,6 m2/hab
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Superilles

Reinventant I'espai public,

reiventant la ciutat

La Superilla és el nom propi d'una cétlula urbana dissenyada per a la funcionalitat del sistema.
En catala, la reunid de varies illes sanomena superilla, no obstant aixo, aqui estem parlant
d'una céllula funcional amb nom propi que depassa la caracteristica geométrica i/o topologica

Model Actual

- Viari pel transport

motoritzat

Viari pels vianants i
- altres usos
(seccid unica)
Vehicles de pasi
transport public
Vehicles residents,
carrega i descarrega,
emergéncies
Aparcament i
plataforma logistica

Q B Transit vianants
2
&) i bicleta

—p  Xarxa basica

—p Xarxa secundaria
interna

400 x 400 metres
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de la superilla.

Model Superilla

sensw )0 X 00v

Esquema del model de Superilla. Font: BCNecologia

La ciutat és, en esséncia, la reunié de complementaris. Es la reunié d'usos i funcions
diferents que treballen sinérgicament mantenint I'organitzacié urbana de manera di-
namica. A la ciutat mediterrania, el lloc de reunid i el lloc de trobada és l'espai public.
Es el lloc simbolic en qué ciutat, democracia i politica es troben. La ciutat, la demo-
cracia, la politica i la filosofia van néixer junts en I'antiga Grécia amb la irrupcié de les
lleis dissociatives del logos i de la superacié de l'organicisme de la vida preurbana
que atorgava a cadascu un desti marcat per la irrebatible naturalesa.

L'espai public marca els limits de la idea de ciutat. On no n’hi ha es pot parlar d'urba-
nitzacié perd dificilment de ciutat’.

Si l'espai public és, en esséncia, la ciutat, un ciutada ho és enterament quan ocu-

pa “sense limits” I'espai public. Si hom recorda les imatges dels germans Lumiére,
s'aprecia com els carrers de Paris a principis del segle XX eren un caos de persones,
cavalleries i carruatges. Semblaven que anaven a col-lisionar entre ells amb movi-
ments atzarosos d'alta velocitat provocats per la tecnologia de filmacié d'aquella
época. Pero tot discorria amb harmonia ocupant (i aixo és I'essencial) “tot” I'espai pu-
blic. Després, amb l'aparicié de 'automobil, i amb ell la possibilitat de cobrir espais
en un menor periode de temps, es divideix l'espai public assignant, normalment, el
centre del carrer als vehicles i unes cintes enganxades a l'edificacié als "vianants”.
Des d'aquest instant qui habita la ciutat esdevé vianant i deixa de ser ciutada. Des
d'aquest moment, el vehicle s'ensenyoreix i es fa amo de l'espai public, de manera
gradual al principi, explosiva avui.

Actualment, les ciutats espanyoles dediquen més del 60% del seu espai public
(directament o indirectament) a 'automobil, sotmetent-lo a unes condicions d'en-
torn inadmissibles. El soroll, la contaminacié atmosférica, els accidents de transit o la
intrusié visual sén, entre d‘altres, variables que veuen superats els limits i que minven
la qualitat urbana i I'espai dedicat al vianant i a la resta de modes de transport. El
vehicle privat condiciona, al seu torn, la resta d'usos i funcions de l'espai public.

LA COLLISIO D'INTERESSOS EN L'ESPAI PUBLIC

Per substituir I'actual Us de I'espai public, majoritariament ocupat pel vehicle privat,
per altres usos i funcions on el ciutada torni a recuperar el seu estatus i es converteixi
en actor principal, cal identificar la incompatibilitat entre usuaris de I'espai public.

El vehicle de pas, que té per objectiu cobrir I'espai en el menor temps possible, entra
en collisié i es fa incompatible amb els objectius de la resta d'usuaris i la major part
de funcions urbanes. L'Us de I'espai ocupat pel cotxe és incompatible amb els usos
que necessiten els nens, els ancians i els ciutadans en general, també amb la distri-
bucié urbana, les emergencies, etc. A excepcid del vehicle de pas, la resta d'usuaris

1 Ramoneda, H.(2003). A favor del espacio piblico. El Pais
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poden fer compatibles els seus objectius en un espai comu, incloent la preséncia del
vehicle del resident.

Les rigideses que imposa l'objectiu principal del vehicle de pas i les que es deriven
de les propies caracteristiques d'aquest tipus de mobils, com el fet que no es puguin
tocar entre ells o topar amb la resta de mobils, que no girin sobre el seu propi eix
com poden fer-ho les persones, que ocupin 'espai que ocupen, que transportin 1,2
persones de mitjana en el seu interior, etc., déna lloc a una planificacié de la mobi-
litat que cerca la continuitat del moviment en el conjunt de la xarxa viaria (dedicada
practicament tota ella al vehicle de pas), en detriment de la continuitat del moviment
dels altres mobils: els vianants, els discapacitat fisics, la bicicleta. A Barcelona, el
vehicle privat ocupa entre el 65% i el 70% del seu espai public directament o indirec-
tament, quan el percentatge de desplacaments diaris dels residents barcelonins, dins
la ciutat, no supera el 14% dels viatges totals.

Es clar que hi ha una desproporcié entre l'ocupacié espacial i els desplacaments
en vehicle privat. El vehicle és avui el factor que més disfuncions urbanes genera i
impedeix que la ciutat (I'espai public) sigui per al ciutada i es converteixi de manera
contundent per als cotxes.

En qualsevol cas, el vehicle juga un paper que té a veure amb la funcionalitat urbana,
questié aquesta que no es pot, en cap cas, obviar. L'is del cotxe podriem dir que es
justifica i és necessari, el que es posa en qliestid és l'abus i les consequiéncies que
d'aixd se'n deriven. Ordenar i planificar I'espai public intentant augmentar els usos

i funcions urbanes, fent-los compatibles entre ells en la major part de l'espai public,
suposa reduir, drasticament, I'ocupacié actual d'aquest pel vehicle privat i, amb aixo,
modificar el percentatge de desplacaments per aquest mode de transport. Aixo
suposa, conseqlientment, crear un nou model de mobilitat, entenent que un nou mo-
del no és més que canviar les proporcions en els percentatges dels desplagaments
per a cada mode de transport.

Garantir, alhora, la funcionalitat urbana i una nova concepcié de I'espai public, su-
posa, d'una banda, traspassar part dels desplacaments que avui realitza el transport
privat a la resta de modes de transport i assignar per a cada mode una xarxa que faci
compatibles, a més de la funcionalitat, la resta d'usos i funcions urbanes.

Les superilles: una proposta per reinventar l'espai public a la ciutat mediterrania,
compacta i complexa. Donat que el vehicle de pas juga un paper especific en la fun-
cionalitat urbana i que el seu principal objectiu és recérrer espais en el menor temps
possible, sembla raonable crear una xarxa de vies basiques a la ciutat sencera que
faci factibles els objectius que acompanyen aquest tipus de mobils.

SUPERILLA PILOT DISTRICTE SANTS-MONTJUIC. BARCELONA

L'esquema mostra els aspectes que caracteritzen a la proposta de jerarquia viaria de la Superilla: la xarxa basica i les intervies
(interiors de Superilla).

Carrer Interior de
: Superilla
n Control de la radiacid solar
a través de l'arbrat viari

—

Carrer Xarxa Basica

Proximitat a parades de
transport piblic < 300m
L ]

o Carril bici segregat

e Accessibilitat

(voreres > 3,7m) Accessibilitat

(voreres™> 3,7m)

Galeries de servei

Sol estructural

Seccid esquematica de la mobilitat i I'espai public a la Superilla. Font: BCNecologia
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En aquest cas I'esquema mostra el funcionament de la distribuci urbana i I'aparcament en el model de Superilla. Els

desplagaments de carrega i descarrega a l'interior es realitzen a través de vehicles electrics.

Usos i serveis tecnics a les zones
perimetrals de la superilla, per evitar

Carrer Interior de el transit de vehicles a I'interior

Superilla

Accés restringit a vehicles de pas
o Restriccié velocitat 10km/h

Prioritat de vianants i bicicletes Carrer Xarxa Basic

Parades de transport piblic situa
ala xarxa basica

CENTRE DE DISTRIBUCIO
URBANA CDU
- =

£ - X

) < . .
Accés de les mercaderies a CDU i
o Distribucié mercaderies a l'interior o de vehicles a I'aparcament des de

Accés permes a vehicles de i
serveis, emergencies i residents @ A o A
 Emerg amb vehicles eléctrics laxarxa basica

Seccid esquematica del funcionament dels serveis en la Superilla. Font: BCNecologia

Les vies basiques son, al seu torn, les vies rapides urbanes, i sén les vies per on
circula el vehicle de pasi el transport public de superficie, ocupant cada mode de
transport el seu propi espai, creant una xarxa especifica que cobreixi tota la ciutat.
La xarxa viaria basica abraca diverses illes del teixit urba, d'aqui la denominacié de
superilles, les quals queden definides pel perimetre que dibuixa la xarxa.

Ales intervies de les vies basiques s'ubiquen la resta d'usuaris de I'espai public: els
ciutadans que van a peu, les bicicletes, el transport de distribucid i els serveis, les
emergeéncies i els vehicles dels residents. Tots menys el vehicle de pas que circula
per les vies perifériques que, com s'ha dit, defineixen arees interiors anomenades
superilles.

Les superilles acullen, doncs, el conjunt d'usos que avui es donen cita en qualsevol
part de la ciutat excepte un: la circulacié del vehicle de pas al seu interior queda
regulat. No sén, per tant, zones de vianants estrictament.

Les superilles son espais on la velocitat es restringeix a 10 km/h. Sén arees 10, que
substitueixen les arees 30 que, com s'ha pogut comprovar en la practica, resolen, en
part, les disfuncions urbanes abans plantejades.

L'interior de les superilles pot dissenyar-se amb plataforma Unica ja que la velocitat
de qualsevol mobil s'acomoda a la velocitat del vianant, el que suposa que l'accessi-
bilitat per a les persones amb dificultats fisiques es garanteixi en practicament la ciu-
tat sencera. Avui, malgrat els esforcos realitzats per I'’Ajuntament de Barcelona que va
tenir I'encert de dotar-se d'una ordenanca que va estenent el “gual 120" en cadascu-
na de les operacions urbanistiques, transformacions i renovacions de I'espai public,
queden encara amplies arees urbanes amb voreres d'un metre o menys d'ample. A
més d'espais que, tot i tenir 'ample adequat, sén inhabils per a les persones amb
dificultats fisiques per la preséncia d'artefactes fisics del mobiliari urba.

Per a aquest col-lectiu, sortir al carrer es concreta en una “carrera d'obstacles” que
posa de manifest el nivell de qualitat urbana. El discapacitat fisic juga un paper
indicador de qualitat de I'espai public de primer ordre, similar al que juga (salvant
les distancies i dit metaforicament) la llGdriga en un riu o altres organismes en els
ecosistemes indicant el seu grau de conservacié i qualitat. On viuen llddrigues, el riu
manifesta una qualitat excel-lent. Si la persona amb dificultats fisiques pot passar fent
Us de la continuitat de moviment, sense barreres, es pot afirmar que I'espai compleix,
com a minim, la condicié necessaria de qualitat i s’haura de veure si suficient en cada
cas.

des

Si la primera caracteristica de la superilla és impedir la circulacié del vehicle de pas
pel seu interior, la segona és establir una xarxa diferenciada per a cada mode de
transport.

1
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La periféria, definida per les vies basiques, es reserva per als vehicles de pas i el
transport public de superficie (bus, autocars, taxis, etc.), A l'interior es poden crear
xarxes per a cada mode o no, depenent de I'ample del carrer. Els fotomuntatges
mostren la seccié proposta d'un carrer a l'interior d'una superilla de I'Eixample
barceloni on l'espai per al vianant es multiplica, reservant un espai per a la carrega i
descarrega i un altre per a l'accés als veins, les emergéncies o la propia distribucid
urbana, compatibles tots ells, per la seva velocitat restringida, amb la bicicleta. Quan
I'ample de carrer no permet la separacié formal, és possible donar una certa espe-
cialitzacié a les vies buscant la compatibilitat entre modes.

Amb les superilles, les proporcions entre I'espai ocupat pel vehicle i per la resta
d'usos s'inverteixen. En el cas del districte de Gracia les proporcions entre cal¢cada i
vorera es reparteixen en un 54% i un 46% respectivament. Amb l'aplicacié del model
de superilles, el percentatge de calcada es redueix fins al 25% i el de vorera aug-
menta fins a un 75%.

EL CONTROL DE LES VARIABLES D’"ENTORN

A la natura, els ecosistemes en un estadi avancat, amb una complexitat elevada,
tenen tendéencia al control de les variables del medi, és a dir, hi ha una certa regula-
ci6 de la temperatura, de la humitat relativa, de la insolacié, de les ombres, etc. No
arriben a tenir, perd, una regulacié tan exhaustiva com la que tenen els organismes,
per exemple, els vertebrats, en qué tot el que hi ha al seu interior esta a un nivell
constant en el torrent sanguini i en el liquid intercel-lular. Es I'hnomeostasi. Aquesta
particularitat és la que permet, per exemple, als éssers humans, “oblidar-nos” de la
fisiologia i ser el que som, amb un elevat grau d'independéncia d'aquests processos.

En els ecosistemes urbans, els arquitectes busquen regular les variables d'entorn a
I'interior de les edificacions: la llum entrant, la temperatura i altres condicions d'ha-
bitabilitat, ara bé, aquest esforg buscant el confort no és el mateix quan es tracta de
I'espai public on dominen, en la majoria d'ocasions, altres aspectes més relacionats
amb la funcionalitat o I'estética.

Entenent que I'espai public és I'espai comu, és raonable dissenyar-lo intentant
controlar les variables d'entorn, ja siguin aquestes de caracter fisic: temperatura,
acanalament d‘aire, insolacid, ombres, soroll, immissié de contaminants atmosfeérics,
colors, olors, etc. o de caracter socioeconomic: seguretat viaria, seguretat ciutadana,
accessibilitat, usos, funcions, etc.

Per a aix0, s’han d'articular instruments i metodologia que permetin la quantificacié
de les variables d'entorn i la creacid d'escenaris, tal com es desenvolupen a '’Agéncia
d'Ecologia Urbana de Barcelona i que més endavant s'inclouen?.

2 Echave C.; Rueda S. "Habitability Index in Open Space” Walk21 International Congress. Barcelona 2008.
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Fotografia: Seccio ACTUAL carrer de I'Eixample
Font: ProEixample i Agéncia d'Ecologia Urbana de Barcelona

Fotomuntatge: Secci6 PROPOSTA carrer de |'Eixample a I'interior de una Superilla
Font: ProEixample i Agéncia d'Ecologia Urbana de Barcelona
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En aquest cas I'esquema mostra els diferents elements que permeten augmentar els nivells de complexitat urbana i de
cohesid social. Les activitats economiques, la distribucié dels equipaments i el conjunt d'espais atractors configuren un

teixit potencial per el foment del contacte i la relacié de les persones.

©® Ocupacién de cublertas

@ Lavegetacién como elemento
como espaclos de relacién

atractor de avifauna

@ Mobiliario urbano con
canales de Informacién @

Accesoacanales de
informacién en paradas de
bus [ ]

® Mezcla de activ
atractivas como eler
atractor del espacl

@

@
okl (8

Huertos urbanos coma
espaclos de relacién

FIBRA OPTICA

FIBRA OPTICA

Seccid esquematica Superilla i la diversitat urbana. Font: BCNecologia
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LA COMPACITAT CORREGIDA

Una de les idees més riques conceptualment plantejades per lldefons Cerda ha estat
la dicotomia: relacié-isolament, com a expressié dels dos aspectes principals de la
vida ciutadana en general i de I'espai public molt especialment. La plasmacié de l'es-
mentada dicotomia en el disseny de I'Eixample barceloni va donar lloc a una divisié
simple de l'espai entre sol edificat i sol verd, del 50%-50%. Una divisié que, formal-
ment, permetia gaudir de l'espai verd de manera quotidiana, ja que era adjacent

al lloc de residéncia. Es a dir, era un espai efectiu per als proposits de I'ts del verd
sense les restriccions que imposa la distancia espacial.

L'expressié d'aquesta dicotomia no és exclusiva de I'ambit urba i, de fet, s‘articula
també en I'habitatge ja que en ella s'hi troben (quan esta ben concebut) espais dedi-
cats al contacte: el sald, el menjador, la cuina ... els llocs de relacid i els espais dedi-
cats a la intimitat: els dormitoris, el wc, els despatxos ... els llocs dedicats a 'aillament.
Se sap que un habitatge on conviuen diversos membres sense una definicié prou
clara de I'esmentada dicotomia és causa de friccions i conflictes interpersonals.

Una altra expressié dels dos ambits de la dicotomia el trobem també en les propies
persones humanes. Un ésser huma és, en sintesi, vida interior i relacié. Els psico-
legs saben que si l'expressidé del comportament d'una persona esta excessivament
decantada cap a una de les parts de la dicotomia, aquesta entra en crisi per desequi-
libri i segurament acabara demanant ajuda a algun dels seus col-legues.

La vida ciutadana reclama un cert equilibri entre la relacié i I'aillament, o també entre
els espais dedicats al moviment i els espais estatics, entre la compressié i la descom-
pressio.

D'aquell 50%-50% ideat per Cerda s'ha passat a un 91% d'edificacié i un 9% de verd
en l'actual Eixample. Una relacié a totes llums desequilibrada que ha tingut i conti-
nua tenint conseqléncies greus per al territori més extens. No és casual que Cata-
lunya, amb més de 800.000 segones residencies, sigui una regié amb un dels ratios
mundials de segones residéncies per mil habitants més elevat que existeix.

A vegades oblidem les caracteristiques essencials de la naturalesa humana i quan
ho fem oblidem que més del 90% del nostre comportament és expressié del nostre
origen animal i, com a tals, necessitem contactar amb altres organismes vius, alhora
que es manifesta (ens nadonem) el nostre esquema corporal. Aquesta relacié neces-
sita escenaris tranquils i relaxants. La remor d’una font, el paisatge sonor creat pels
insectivors (aus de cant), o I'impacte d'un paisatge verd en un racé assolellat, sén
escenaris desitjats per la poblacié per necessaris.

A les caracteristiques esmentades de l'espai relacionat amb l'aillament, se n'haurien
d‘afegir altres, com aquelles que tenen a veure amb l'estada: llocs on poder aturar-se
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per parlar amb algu, prendre una copa, jugar si son criatures, o simplement, estar.
L'expressié quantificada de la dicotomia citada i el grau d’equilibri que manifesta en
un determinat teixit urba ha estat recollida en diversos treballs, seguint una equacié
simple pero efectiva® . Per a una determinada superficie, la

volum edificat
Compacitat corregida =
espais d'estada

Comenca a comptar com espai d'estada una vorera amb una amplada igual o superi-
or als 5 m, entenent que per un espai d'aquestes caracteristiques passen dues cadires
de rodes alhora que dues persones poden romandre estatiques, parlant, sense entor-
pir el pas. A partir d'aquests minims se sumen aquells espais que els superen: places,
jardins, parcs, etc.

Els espais publics amb altres funcions, per exemple, el viari, també estan comptats
indirectament i s'afegeixen al numerador, és a dir, als espais dedicats a la funcionalitat
i a l'activitat urbana. En els grafics es calcula la compacitat corregida per una reticula
de 200x200 m i es comprova el grau de desequilibri urba: compressié-descompres-
sié que presenta la situacié actual. A 'escenari de superilles el reequilibri és significa-
tiu.

L'EXPRESSIO DE L'ESPAI PUBLIC EN UN NOU URBANISME

En l'actualitat, la coheréncia de qualsevol planificador urbanistic esta expressada en
superficie, a nivell de carrer. El planol i el mapa, que sén les expressions sintétiques
dels seus treballs, tenen dues dimensions perdo només una cota, la cota zero. Les in-
fraestructures, el verd, I'edificacid, etc., estan relacionades i ocupen el seu lloc en su-
perficie. No hi ha cap planol del subsol que integri els usos i funcions actuals i previs-
tes de manera similar als planols que tenim de superficie. Tampoc existeix cap planol,
a escala urbanistica, que plasmi de manera integrada els usos i funcions planificades
en alcada, en les cobertes o no. Als terrats se'ls assigna un paper residual, sense im-
portancia, per implantar petites instal-lacions i infraestructures. Com a maxim, podem
trobar la seccié d'un edifici perd mai els tres nivells tractats cadascun d'ells de manera
integrada, tant en horitzontal com en vertical.

La concepcid de “I'urbanisme ecologic” permet repensar la ciutat i l'espai public
incorporant noves variables i reformulant altres que avui han perdut part de la seva
flexibilitat. La creacid de la ciutat subterrania on la distribucid urbana o la gestié dels
serveis estiguessin contemplades permetria, per exemple, reduir l'actual friccié i dis-
funcions de l'espai public en superficie. Les possibilitats sén enormes com ho sén els
possibles usos i funcions de I'urbanisme en alcada on l'aigua, I'energia, la biodiver-
sitat o I'Gs com a espai public de les cobertes poden tenir un paper que I'urbanisme
actual no contempla.

3Veure Rueda, S. etal. (2012). El urbanismo ecoldgico. Su aplicacion en el disefio de un ecobarrio en Figueres. Ed. BCNeco-
logia.
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02 Descripcid de I'ambit




Descripcio

Caracteristiques principals

Districte de Sants - Montjuic
— — Barride Sants .
Supermanganes Ambit Supermancanes Pilot Barri de Sants. Font: BCNecologia

Supermancanes pilot

L'ambit de superilles pilot al Districte de Sants - Montjuic es situa en els Barris de
Sants i Hostafrancs. La cel-la urbana queda delimitada pels carrers de Tarragona,
Creu Coberta i Passeig de Sant Antoni configurant una zona triangular amb els ver-
texs a Pl. Sants, Pl. dels Paisos Catalans i la Plaga Espanya.

Aquest ambit pilot es reparteix en dues superilles. La localitzacié de I'ambit té com a
principal particularitat la inclusié del Parc de I'Espanya Industrial i la seva contigiitat
a I'Estacié de Sants. A més, les superilles compten amb la proximitat a un dels eixos

comercials més importants i actius de la zona, el carrer de la Creu Coberta/Carretera
de Sants, i al centre comercial Les Arenas.

Equipaments al Parc de I'Espanya Industrial
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El barri de Sants és el nucli de poblacié més importanti el
barri més extens i més antic del districte al que déna nom.
Es va originar al llarg de I'antic cami real. La construccié de
la carretera nova, a la fi del segle XVIII, va augmentar el seu
ritme economic i de construccié. Un segle més tard, Cerda
aprofitaria l'orientacié est-oest d’aquesta carretera com

a suport per a un dels grans eixos estructuradors del seu
projecte d'Eixample, el Paral-lel.

El gran avang de Sants es va produir a la fi de la primera
meitat del segle XIX, quan es van instal-lar els grans vapors,
es va construir la linia ferroviaria, i la carretera de Sants va
passar a allotjar molts establiments comercials que fugien
dels impostos de Barcelona. El vell nucli rural es va conver-
tir en un suburbi industrial que va gaudir durant cinquan-
ta anys d'autonomia municipal, fins que va ser annexat a
Barcelona el 1897, juntament amb la resta de municipis del
pla. Malgrat I'annexid, el barri va conservar bona part de
les seves caracteristiques de nucli obrer. Al mateix temps,
I'activitat comercial de la carretera va augmentar fins a con-
vertir-se al carrer major.

Amb el creixement de Barcelona aquella antiga poblacié
suburbana ha quedat cada vegada més céntrica, i avui 'eix
comercial de Creu Coberta-Carretera de Sants esta més viu
que mai.

Les grans reformes urbanes al barri i zones veines (estacid
central Barcelona-Sants -que també acull 'AVE-), han pro-
piciat la revitalitzacié econdmica basada en un progressiu
canvi d'Us cap al sector terciari.

Font: http://w110.ben.cat/
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Ambit Pilot Sants - Montjuic
SUPERFICIE 32 ha ARBRES 882 arbres
POBLACIO  9.098 habitants DENSITAT D'HABITATGES 149 viv/ha
ACTIVITATS ECONOMIQUES 479 activitats DENSITAT DE POBLACIO 284 hab/ha
VEHICLES CENSATS ~ 3.466 turismes ESPAI ESTADA PER HABITANT 30,2 m2/hab
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DESCRIPCIO DE L'AMBIT
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Mapa dels nuclis antics dels barris de Barcelona abans de la construccié de I'Eixample. Font: Institut Cartografic de Catalunya
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Vista de I'Espanya Industrial, la major empresa textil d'Espanya, 1847. Font: J. Busquets, Barcelona, evolucion urbanistica de una capital compacta

SUPERILLA PILOT DISTRICTE SANTS-MONTJUIC. BARCELONA 19 Agencia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2018



Barri de Sants Barri d'Hostafrancs
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Font BCNecologia a partir d'estadistica de Barcelona
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Procedéncia de la poblacié 2011. m Barcelona m Resta Catalunya
Font BCNecologia a partir d'estadistica de Barcelona m RestaEspanya m Estranger
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Poblacio

Les dues superilles pilot tenen un total de poblacio, segons el padré del 2011, de
9.098 habitants, el que equival a una densitat de poblacié de 284 hab/ha, amb una den-
sitat d'habitatges de 149 viv/ha. Es tracta d'una densitat elevada pero prou equilibrada
davant d'altres arees del districte molt més poblades, gracies a I'esponjament que
proporciona el Parc de I'Espanya Industrial. Aquesta densitat és suficient per desenvo-
lupar amb normalitat els usos i funcions urbans i alhora no representa una congestié
en termes d'espai lliure o serveis.

GRUPS D'EDAT

Les dades respecte a la distribucié d'edats sén especialment importants, ja que sén
determinants per a la correcta planificacié de les dotacions de proximitat, que tenen
certes variacions en funcié de l'edat de la poblacié a la que donen servei. La distribu-
ci6 d'edats al districte de Sants-Montjuic és bastant similar a la de Barcelona: I'index
d'envelliment (majors de 65 anys per cada 100 menors de 15 anys) és de 168 al dis-
tricte i de 171 a Barcelona. El barri d’'Hostafrancs es manté al voltant del mateix valor
(174); en canvi, al barri de Sants, I'index d'envelliment puja fins a 190. En general,

la poblacié adulta és més abundant a l'area que al conjunt de Barcelona, amb una
poblacid infantil més baixa, el que dona un elevat potencial d’envelliment futur.

En general, la gent gran cada cop tindra una preséncia més destacada en aquest
barri. Caldra doncs preveure una atencid especifica per a aquest collectiu i sobretot
la forma d'introduir i fixar més poblacid jove al territori per ajudar a revertir aquesta
dinamica. Es a dir, que més joves triin aquesta zona per viure-hi de forma perma-
nent, el que passa per unes politiques d'habitatge orientades a afavorir aquest grup
d'edat, imprescindible per a la renovacié dels barris.

PROCEDENCIA

La poblacié d'origen barceloni constitueix el grup més nombrés del conjunt del dis-
tricte, amb un percentatge del 49%, lleugerament inferior al conjunt de la ciutat (52%).
El barri de Sants, en canvi, té el mateix percentatge que Barcelona, mentre que Hosta-
francs assoleix el 48%. El percentatge de poblacié procedent de la resta de Catalunya
té valors similars a tots dos barris (9% i 8% a Sants i Hostafrancs, respectivament),
superiors a la mitjana de Barcelona (7%) mentre que la poblacié que ve de la resta
d'Espanya, també amb valors similars als barris (16% i 17% a Sants i Hostafrancs, res-
pectivament) és inferior a la mitjana de Barcelona (19%).

A escala del districte, el grup de poblacié estrangera assoleix un percentatge més alt

que a Barcelona (25% respecte el 22%). El valor més alt es déna a Hostafrancs (27%);
en canvi, al barri de Sants el valor es manté més baix, al mateix nivell que a la ciutat.
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Poblacié segons titulacié academica 2013**.
Font BCNecologia a partir d'estadistica de Barcelona

Barcelona

8%

26%

25% 20%

5. Educacié de tercer grau

*Mesura dels ingressos de qué disposen els residents d'un territori per destinar-los al consum o a l'estalvi. Aquesta renda
depeén dels ingressos de les families directament vinculats a la retribucid per la seva aportacid a I'activitat productiva (remu-
neracid d'assalariats i excedent brut d'explotacié), i també és influida per l'activitat de I'Administracié publica mitjancant els

impostos i les prestacions socials.

**1:Sense estudis; 2:Estudis primaris, certificat d'escolaritat, EGB; 3: ESO, batxillerat elemental, graduat escolar, FP [; 4: Bat-
xillerat superior, BUP - COU, FP II, Cicles formatius de grau mitja; 5: Estudis universitaris, Cicles formatius de grau superior

Agencia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015

22

NIVELL D’ESTUDIS | RENDA

En el que respecta al perfil socio-econdomic de la poblacid, dins de I'ambit d'imple-
mentacid es pot analitzar la titulacié académica, una variable que actua com a proxy
de la renda, ja que s'hi correlaciona de forma altament positiva.

El percentatges de poblacié per titulacié académica respecte les dades globals de
Barcelona mostren petites diferéncies. El districte de Sants-Montjuic té unes xifres més
baixes de titulats de tercer grau (22% respecte 26%) i d'educacid secundaria superior
(24% respecte 25%) i en conseqliéncia, un percentatge una mica més elevat de po-
blacié amb educacié primaria (23% respecte 20%). El percentatge de poblacié sense
estudis manté el mateix valor que el conjunt de la ciutat: 8%.

El barri de Sants practicament no mostra diferéncies amb la ciutat, mentre que a Hos-
tafrancs s'observen percentatges de poblacié amb estudis de tercer grau i amb edu-
cacié secundaria superior lleugerament menors (24% als dos casos respecte el 25% i
26% de Barcelona).

Les dades de I'index de renda familiar disponible bruta* accentuen aquesta tendén-
cia. Prenent com a base 100 la mitjana de Barcelona, I'index al Districte de Sants-
Montjuic és notablement inferior (76). A més, s'observa una diferéncia important entre
els dos barris d'analisi: A Sants I'index de renda familiar disponible bruta assoleix un
valor de 85, mentre que el d'Hostafrancs és de 72.
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SALUT | ESPERANCA DE VIDA

Les dades recollides per 'Agéncia de Salut Piblica de Barcelona (ASPB) mostren que
el districte de Sants-s Montjuic esta molt a prop de la mitjana de la ciutat. L'esperanca
de vida no es troba al nivell dels districtes amb unes millors xifres (Sarria-Sant Gervasi
i Les Corts) pero esta lluny de les xifres de la part litoral i nord de la ciutat, on es con-
centren les arees amb major excés de mortalitat. Aquestes dades sén consistents amb
les de renda i nivell d'estudis, ja que les evidéncies cientifiques mostren clarament
que les persones que resideixen a barris i zones urbanes més afavorides tenen un
millor nivell de salut. Les desigualtats de salut a nivell urba sén molt pronunciades i vé-
nen determinades per aspectes de governanca urbana, context fisic, socioeconomic
i entorns. La seva influéncia en la salut varia segons edat, classe social, génere, étnia i
estatus migratori.

L'esperanca de vida al districte és de 82,3 anys (79,0 pels homes i 85,1 per les dones),
lleugerament per sota de la mitjana de la ciutat, que és de 82,5 anys (79,1 pels homes
i 85,5 per les dones). El grafic marca també el maxim i minim per districte, que cor-
respon respectivament a Sarria-Sant Gervasi i a Ciutat Vella, el que situa el districte de
Sants - Montjuic en una banda intermitja respecte els valors extrems de la ciutat. En
un context més ampli l'esperanca de vida a Catalunya pel 2011 era de 82,5 anys i de
82,6 a Espanya.

Les dades per Area Basica de Salut (ABS) permeten particularitzar dins del districte. La
superilla es troba aproximadament a l'area 3G. Les dades mostren una esperanga de
vida superior a la mitjana del districte; 80,5 anys pels homes i 85,7 per les dones, més

a prop del maxim que del minim de la ciutat, que marquen, respectivament I'’ABS 5E
(Sant Gervasi) i 4C (Les Corts) amb 81,8 anys i la 1D (Raval Sud) amb 73,2 anys.

Les principals causes de mortalitat no difereixen de les de la ciutat, i de fet es mostren
amb taxes similars com correspon a una esperancga de vida tan semblant. Sén, per
aquest ordre, els tumors, les malalties circulatories i respiratories pels homes i, en el
cas de les dones, les malalties circulatories, els tumors i, a molta distancia, les malalties
respiratories, seguides de les del sistema nervids.

SUPERILLA PILOT DISTRICTE SANTS-MONTJUIC. BARCELONA

23

88

86
84

82 -

80
78 -

76 -
74 et
72 1t

70

Dones

Total Homes

Barcelona [l Sants-Monjuic Min BCN (Ciutat Vella) Méx BCN (Sarria - St. Gervasi)

Esperanca de vida per districtes 2011. Font BCNecologia a partir de I'ASPB

88

86

T B . s e

82

80 --eereeeree

71—

74 oo

70 T )

Homes Dones

10C Min BCN (1D Raval Sud) Max BCN (SE St. Gervasi / 4C)
Esperanca de vida per Arees Basiques de salut (ABS) 2011. Font BCNecologia a partir de I'ASPB

Agencia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015



Estructura urbana

El teixit urba al barri de Sants es caracteritza per illes tancades amb
edificacions alineades al carrer amb una algada que oscil-laentre 11 6
plantes, encara que la majoria dels edificis no supera les 2 6 3 plantes.
En el que respecta a la classificacié de l'espai public segons els usos
predominants, s'observa que el cotxe té una preséncia consistent, ja
que pot recorrer practicament tots els carrers de I'ambit.

Els carrers considerats com a eixos de vianants sén: el carrer de la Creu
Coberta/Carretera de Sants amb una intensa circulacié de persones al
llarg del dia, i el carrer Rector Triadd, amb una constant circulacié de
persones. La connexié interna es ddéna principalment als carrers Pre-
mia, Masnou, l'interior del Parc, la placa Herenni i el carrer Font.

El Parc de I'Espanya Industrial representa I'espai d’estada més impor-
tant, ocupant un 19% de la superficie total de la superilla. Els altres
espais, de relacié a I'ambit pilot es configuren en forma de placetes i
sén: la Plaga d'Herenni i la Plaga d'Osca.
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Infraestructura del verd urba

ARBRAT VIARI
Situacio actual
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La Bordeta en dansa
Font: http://w110.bcn.cat/

Cros Popular de Sants
http://www.festamajordesants.cat/

"R

Cros PoFuIar de Sants
a

Font: http://www.crospopulardesants.cat/
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Usos a l'espai public

La vitalitat de l'espai public ve donada pel tipus d'usos que es desenvolupen al
llarg dels dies i que donen un determinat caracter al barri. Els factors condicio-
nants d'aquests usos poden ser molt diversos: entre ells es destaquen els habits i
costums culturals, la morfologia urbana, la mobilitat i, és clar, la distribucié de les
activitats economiques.

La implantacié del model urba basat en superilles té com a principal objectiu
revertir la jerarquia que predomina a l'espai public, retornant-li el caracter ciu-
tada. Per tal d'assolir-ho, és necessari també transformar els usos d'aquest espai
compartit de tal forma que es fomenti la cohesié social.

L'Agéncia d'Ecologia Urbana treballa amb una classificacié dels usos a I'espai pu-
blic a partir del tipus d'activitat i relacié que s'estableix entre les persones: usos
recreatius, usos culturals, usos esportius, usos lucratius i els usos politics. Cadas-
cun dels usos té una temporalitat i requeriments especifics. Hi ha usos

que sén de caracter esporadic i d'altres que es desenvolupen de forma quotidia-
na en el conjunt de carrers, places i espais verds d'accés public de la ciutat.

En el cas de I'ambit pilot, s'han identificat els usos lucratius, recreatius i esportius
a través de treball de camp realitzat durant el mes de juliol del 2014. Les obser-
vacions s'han realitzat dins d'una franja horaria d'utilitzacié del carrer (entre les
8hiles 20h).

USOS LUCRATIUS

Es refereix a I'ocupacié de l'espai public per donar lloc a alguna activitat comerci-
al de caracter permanent i/o temporal, com poden ser les terrasses de bars i res-
taurants, els quioscos, xurreries, etc. Aquesta categoria d'Us se subclassifica en
activitats formals i informals, com pot ser la venda il-legal de productes i serveis
al carrer. En aquest cas, s'han identificat les de tipus legal.

Pel que respecta als usos lucratius dins de I'ambit, es poden diferenciar en dos
grups. Per una banda els punts de venda d‘articles diversos (flors, diaris, etc.)
lligats especialment al front del Mercat de Sants i, per altra banda, les terrasses,
bars i punts de venda d'alimentacié.

En els planols es pot veure que les terrasses i bars a I'espai public es concentren
principalment al voltant de les places d’Osca i Herenni i dels carrers Consell de
Cent, Rector Triadd i la part baixa del carrer de Tarragona. Es pot destacar l'efec-
te del bar dins del Parc de I'Espanya Industrial, que en conjunt amb la zona de
jocs infantils, creen un punt d'atraccié de persones rellevant dins del barri.

Agencia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015




La distribucié dels quioscos dins de I'ambit és homogeénia i cobreix la proximitat
del conjunt d'illes a un 89,7% de la poblacié total de I'ambit pilot. No obstant aixo,
la major part es localitzen actualment en les vies de xarxa basica. La implantacié de
superilles pilot i la transformacié de les funcions a I'espai public en els carrers inte-
riors podra permetre la instal-lacié d’aquest tipus d'usos en els llocs més adients.

USOS RECREATIUS

L'Us recreatiu de I'espai public és aquell que implica el desenvolupament d'alguna
activitat relacionada amb l'esbarjo, el joc, la conversa i la contemplacid. Representa
un dels principals usos quotidians de I'espai public, ja que es vincula amb el pas-
seig i l'estada.

Per tal d'indentificar la distribucié d'aquests usos potencials dins de I'ambit pilot de
superilles, es valora la disposicié de bancs i jocs infantils a 'espai pdblic. Tal i com
es pot veure en el planol de la pagina 29, la preséncia de bancs es localitza primor-
dialment al voltant dels carrers Consell de Cent, carretera de Creu Coberta, Premia,
Cicerd, Masnou, Pl. d'Osca, Callao, Pl. Herenni i, evidentment, el Parc de I'Espanya
Industrial. La distribucié respon en gran mesura als principals eixos perimetrals de
les superilles, caldria reforcar la preséncia en algun altre eix interior com per exem-
ple Rector Triad¢ i/o Carrer de Béjar.

Pel que respecta a les fonts, tot i que hi ha una bona preséncia a l'espai public, es

recomana integrar-les dins dels recorreguts de vianants a l'interior de les superilles.

Dins I'ambit de les superilles, la distribucid dels equipaments per a usos recreatius
té una cobertura del 100% .

USOS ESPORTIUS

L'Us esportiu representa l'ocupacié de I'espai public per desenvolupar alguna
activitat fisica. Aquests tipus d'activitats al carrer estan relacionades principalment
amb les disciplines esportives, com poden ser maratons, curses, partits de futbol,
voleibol, basquet, tennis de taula, i fins i tot, ioga, tai-txi, capoeira, etc.

En el cas de I'ambit pilot de superilles, les zones de joc es concentren dins del Parc
de I'Espanya Industrial i la Pl. d'Herenni. Les instal-lacions d'Us esportiu sén: 2 PISTES
DE BASQUET, 3 PISTES DE PETANCA i 4 TENNIS TAULA. Totes aquestes activitats cobreixen la
proximitat d'un 41% de la poblacio total de I'ambit.

La implantacié de les superilles déna l'oportunitat d'estendre usos esportius tem-
porals en alguns espais a l'interior amb la col-laboracié de les associacions locals.
Es recomana la dotacié d’'una nova zona de jocs per tal d'apropar i millorar-ne la
proximitat a totes les persones.

Agencia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015
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Centres Civics Casinet d'Hostafrancs i Cotxeres de Sants
Font: www.obrabcn.cat

B ]
acio directa al carrer.

Establiments Mercat de Sants amb rel
Font: http://w110.ben.cat/
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USOS A L'ESPAI PUBLIC
Usos lucratius
Terrasses i bars a I'espai public . Estacio de Sants

Situacio actual

0QO0 Terrasses
@ Bars i/o Quiosc venda d‘alimentacié

‘ Poblacié amb proximitat < 150 m.

Poblacié amb proximitat < 300 m.

100
metres
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USOS A L'ESPAI PUBLIC
Usos lucratius
Venda d‘articles

Situacio actual

. Poblacié amb proximitat < 150 m.

Poblacié amb proximitat < 300 m.
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USOS A L'ESPAI PUBLIC
Usos recreatius

Estaci6 de Sants

Situacio actual

? Bancs

? Bancs espais verds

. Poblacié amb proximitat < 150 m.

Poblacié amb proximitat < 300 m.

100
metres
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USOS A L'ESPAI PUBLIC
Usos esportius

Situacio actual

@ Zones de joc

‘ Poblacié amb proximitat < 150 m.

Poblacié amb proximitat < 300 m.
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Activitat economica Passeig e St Antori

La superilla pilot de Sants conté un total de 479 persones
juridiques censades en planta baixa (treball de camp, 2014). Per
altra banda, s'han identificat 45 locals buits o tancats. Anomenem

Passeig de St. Antoni

Estaci6 de Sants
Plaga dels Paisos

persones juridiques al conjunt d'activitats economiques, Catalans

associacions, institucions i equipaments. Es tracta d'entitats que

creen organitzacié a partir de l'intercanvi d'informacié, i és a ____ [Passeig de St Antoni ey i

partir d’elles, que es pot augmentar l'entropia del sistemaurbaen = Na Yo Q& _~*  TTeeeo oo ,O e

termes d'informacid. Parc de [Espanya o g
Industrial 0000 O

El principal objectiu de I'Urbanisme Ecologic és aconseguir
que els recursos necessaris per a mantenir o fer més complexa
l'organitzacié urbana siguin cada cop menors o, almenys, que la
taxa d'increment del consum de recursos sigui proporcionalment
menor que lataxa d'increment de l'organitzacié urbana obtinguda.

Laugment de la informacié organitzada en un sistema urba
implica la preséncia de diferents portadors d'informacié (persones
juridiques) que estableixen relacions multiplesivariades entre ells.
En els sistemes urbans aquesta qualitat es tradueix en contacte i
intercanvi, a l'igual que succeeix en els sistemes naturals.

Tarragona

Tant en els sistemes naturals com en els urbans, l'augment
continuat de la informacié i el seu intercanvi comporta I'avang
permanent de l'organitzacié del sistema, fet que contribueix a la
seva estabilitat i pervivéncia. Una societat avancada que assoleixi
un elevat grau d'organitzacié afavoreix el desenvolupament
d'estratégies basades en la informacié i el coneixement i, amb

O@D 233~
aixo, la disminucié de la pressié sobre els recursos materials. Un % k
exemple d'aquest tipus d'activitats sén les anomenades activitats

Parc
Joan Miro

@ o activitats denses en coneixement.

L'Urbanisme Ecologic busca aquestes condicions a partir d'un )
model urba basat en la compacitat i la diversitat de persones

juridiques. Aquests requisits, que sovint han estat fruit de %
processos de maduracié urbana en teixits existents, son objectius R
programatics dels nous creixements urbans. i % o

Generalment, quan la densitat d'activitats és major (>20 activitats/

ha),elteixiturbaésméscomplex(méspresenciad’activitatsdiverses

i diversitat de funcions urbanes) i exerceix un paper atractor vers Distribuci6 de I'activitat a les plantes baixes dels edificis
altres teixits o barris (atraccié de poblacid i implantacié de noves (Juliol 2014)
activitats); sén espais de centralitat fisica i funcional de la ciutat. O L0CAS BUITS

© LOCALSACTIUS
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Activitats economiques per grups (2014)

B construccio I ACTIVITATS IMMOBILIARIES | DE LLOGUER; SERVEIS
COMERG | REPARACIONS EMPRESARIALS
| EEE ADMINISTRACIO PUBLICA, DEFENSA | SEGURETAT SOCIAL
I TRANSPORT, EMMAGATZEMATGE EDUCACIO
| COMUNICACIONS I /.CTIVITATS SANITARIES | VETERINARIES; SERVEIS SOCIALS
B VEDIACIO FINANCERA I /CTIVITATS ASSOCIATIVES, RECREATIVES, CULTURALS |

ESPORTIVES; SERVEIS PERSONALS

Altr servei personal
Perruqueria

Manten fisic Bellesa
Activitatsculturals
Activ associatives
Serveis socials

Act mediques veterin
Formacio permanent
Ensenyament superior
Ensenyamentsecundari
Ensenyament primari
LlarinfantsParvula

Ad publica Def Segur
Serv empresarial tec
Serveis juridics
Actimmobiliaries

Mediaciofinancera
Assegurances
Magatzem Aparcament
Agencies de viatges
Hoteleria

Restaurants

Serveis ambientals
Altres activ comer
Venda Mant Repar veh
Reparacions

Textil Vestir Calsat
Prod farma bellesa
PeriodicsLlib Paper
Ferreteria Pintures

Art llar Decor Elect
Alimentacioibegude
Construccio Mantenim
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Tipologia de locals cadastrals
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B 1000-5000 50-150
500- 1000 <50
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Equipaments

L'objectiu de la dotacié d'equipaments d'una ciutat ha de ser aconseguir que tota la
poblacid, independentment de les seves caracteristiques sociodemografiques, tingui a
la seva disposicié uns serveis adequats, mitjancant una analisi qualitativa i quantitativa de
l'adequacié de l'oferta dotacional a les seves necessitats. Des del punt de vista urbanistic
és d'especial importancia l'oferta d'equipaments que utilitza la poblacid, ja que aquests
sén, des d'un punt de vista genéric, satisfactors de necessitats.

El paper dels equipaments és clau en la cohesié social d'una comunitat, ja que s'entén
per equipament el conjunt de dotacions que un conjunt de ciutadans estima imprescin-
dible pel funcionament de I'estructura social, coincidint amb aquelles que requereixen
d’un caracter public. Per aixo és necessari distingir la seva titularitat o Us i s'analitzen de
forma preferent aquells equipaments als que tota la poblacié té accés, independentment
del seu nivell de renda. El treball de camp desenvolupat ha permés obtenir informacio
sobre els equipaments privats, que han estat objecte d'una analisi complementaria com
a activitats economiques.

A més d'aquest paper satisfactor de necessitats, és necessari entendre la dotacié d'equi-
paments com una garantia de la qualitat urbana a la ciutat. A part de la titularitat, cal
distingir entre equipaments de proximitat i ciutat. S'entén per equipament basic o de
proximitat aquell que cobreix les necessitats més quotidianes de la poblacié i que cons-
titueix el primer nivell de la prestacié de serveis, amb un ambit d'influéncia que es limita
al barri on s'emplacen. Sén equipaments d'escas poder atractor per a la poblacié de
fora del barri, perd que realitzen tasques insubstituibles pels equipaments de ciutat, que
tenen un altre ambit d'influéncia i cobreixen altres necessitats.

No tots els equipaments de proximitat tenen el mateix comportament, ja que alguns do-
nen servei a arees més grans que uns altres (una guarderia requereix més proximitat que
un institut per exemple). Els equipaments de ciutat no tenen associada una area d‘influ-
éncia, ja que sén susceptibles d'atraure poblacidé des de qualsevol punt de la ciutat. Sén
equipaments necessaris per al correcte funcionament de la ciutat, pero la proximitat a
tots els habitants no és una condicié necessaria (universitat, hospital, seus de govern de
les diferents administracions...).

En funcié del tipus de servei que presten els equipaments s'han dividit en set categories:
proveiment (mercats), benestar social, cultural, educatiu, esportiu, sanitari i administratiu
i altres serveis. L' analisi inicial es pot veure al mapa seguent.

L'accés als equipaments de proximitat en aquesta superilla pilot representa una situacid

favorable, ja que no forma part de les zones amb millor dotacio, pero esta lluny de les
més baixes.
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Ciclistes circulant per un carrer de zona 30 a la ciutat de Barcelona
Font: BCNecologia
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Mobilitat Urbana

Actualment la ciutat de Barcelona es troba en procés d'elaboracié del seu nou
Pla de Mobilitat Urbana 2013-2018 (PMU), que substituira al Pla anterior 2006-
2012. Els objectius estrategics que planteja sén els segiients:

MOBILITAT SEGURA
Reduir I'accidentalitat. Millorar la seguretat viaria i el respecte entre els
usuaris i usuaries dels diferents modes de transport (sostenibilitat vital).

MOBILITAT SOSTENIBLE

Reduir els perjudicis de la mobilitat sobre el medi ambient. Optimitzar
la gestid de la mobilitat i la utilitzacié dels recursos (sostenibilitat ecolo-
gica) i optimitzacié del rendiment de I'espai per mobilitat.

MOBILITAT EQUITATIVA

Promoure la cohesié social. Distribuir equitativament els béns, serveis
i oportunitats entre la poblacié (sostenibilitat sociocultural). Garantir el
dret a la mobilitat. Millorar la qualitat de vida.

MOBILITAT EFICIENT
Reduir la congestié. Ordenar eficientment el territori i les activitats que
s'hi desenvolupen (sostenibilitat economica).

Per tal d'aconseguir el maxim compliment d’aquests objectius es planteja una
reorganitzacié de la ciutat basada principalment en una millora de l'eficiéncia de
les xarxes de mobilitat. El context en qué es desenvolupara aquesta reorganit-
zacié és el model urbanistic basat en la configuracié en Superilles: un viari basic
més eficient, pel qual hi circulara, a més del vehicle privat, una xarxa de transport
public en superficie més organitzada (la xarxa ortogonal dautobusos).

Aquest viari basic articulara i delimitara les noves cel-lules urbanes, que contin-
dran una xarxa de carrers interiors pacificats amb circulacié preferent de vianants
i bicicletes: els interiors de Superilla. D'aquesta manera es preveu reciclar els
carrers perque tornin a ser espais de relacié i intercanvi, sense que aixo repre-
senti una minva de la funcionalitat i I'organitzacié urbana, millorant la qualitat de
vida als nostres barris, democratitzant I'Gs de I'espai public i promovent formes
de moure’s més sostenibles.

El programa de superilles pilot constitueix la peca inicial d'aquesta transformacio
i reorganitzacié de la mobilitat urbana a escala de barri, oferint un primer convit
al dialeg entre I'espai publici el ciutada.

Agencia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015
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XARXA DEL VEHICLE PRIVAT

Actualment, la jerarquia viaria ens indica que I'ambit compta
amb importants vials de connexié entre districtes (C/Tarra-
Passeig de St. Antoni gona, C/Creu Coberta-C/Sants i Pg St. Antoni) i de connexié

local (C/Rector Triadd i C/Consell de Cent)
b i ‘
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XARXA ORTOGONAL AUTOBUSOS

La xarxa de tranport public a I'ambit de les superilles pilot
la configuren la Xarxa d'autobusos de Transports de Barce-
lona i la Xarxa de metro de Ferrocarrils Metropolitans, amb-
dés de TMB.

Pel que fa a la xarxa actual d'autobusos, la linia D20 flanque-
ja l'ambit per l'oest, al llarg del C/Creu Coberta - C/Sants, la
linia V7 per l'extrem sud-est, al llarg de la C/Tarragona i les
linies V5 i H10 pel limit nord-est

Pel que fa al metro, I'ambit queda cobert per les estacions
properes de:

- Placa Espanya (Linia 1 i Linia 4) i Plaga de Sants (Linia 1)
ubicades als limits oest i sud del ambit, respectivament

- Tarragona (Linia 3) al costat sud-est de les superilles

- Sants (Linia 3 i Linia 5), situada en correspondéncia de la
estacio

Estacio de Sants. Font: Google Maps

Agencia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015

L3.5

EstaciéEants

TAXI

Passeig de St. Antoni

Parc de I'Espanya

Pl. d'Osca Industrial

V7

PI. d'Herenni

40

= e

%)
L L L L L L T T T 1T 1 I T

B

--@------ 1) — -

C

i =Y

Parc
Joan Mir6

SUPERILLA PILOT DISTRICTE SANTS-MONTJUIC. BARCELONA



A o N AR
Proposta de xarxa bicicleta principal PMU 2013-2018. Planol provisional.
XARXA DE BICICLETES
I /R4 BICICLETAACTUAL
I %ARXA BICICLETA PROPOSTA
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XARXA DE BICICLETES

La proposta de xarxa principal de bicicletes que defineix (subjecta a
modificacions) el nou Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona PMU 2013-
2018 estableix, en el cas de la superilla pilot de Sants, algunes modifi-
cacions respecte la xarxa existent, atorgant major prioritat al vianant en
aquells carrers que per la seva morfologia i Us aixi ho demanen.

onl N\

B R BICICLETAACTUAL
I XARXA BICICLETA PROPOSTA
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APARCAMENT

L'aparcament dins de I'ambit pilot de superilles es caracte-
ritza per tenir una important oferta de places de fora de cal-
Passeig de St Antoni cada en comparacié al nombre de places en calcada.

Segons les dades del padré de I'Ajuntament de Barcelona,

) : I'ambit suma un total de 3.466 vehicles censats.
Passeig de St. Antoni

ETRHEaHS o dels Poioe L'oferta de places d'aparcament és de 488 places en calca-
? dai4.552 places fora de calgada. A les dues superilles hi ha
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DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

El model de superilles planteja la reorganitzacié de les ope-
racions de carrega i descarrega en funcié del context. Aixo

y X Estacio de Sants
Passeig de St. Antoni
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03 Mesura del grau de

sostenibilitat actual




Densitat d’habitatges

SITUACIO ACTUAL

Bl 240
[ 160-240
80-160
[ 40-80
<40
A Codi superilla
______ Limit superilla

[Nombre d'habitatges/Unitat de Superficie']

"Malla de referéncia de 200 m per 200 m

>80 habitatges/ha
>100 habitatges/ha

Resultat Minim  Desitjable Punts
(%) (%) (sobre 10)

$-03.158 167 100%  100% 10 W

$-03.18D 144 100%  100% 10 |
TOTAL
AMBIT PILOT 148  100%  100% 0 m
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Compacitat absoluta

SITUACIO ACTUAL

<25

2,5-5

5-7,5
7,5-10

>10

Codi superilla
Limit superilla

[Volum edificat/Unitat de superficie']

> 5m en més del 50% de la superficie
de I'ambit d'estudi

> 5m enmés del 75% de la superficie
de I'ambit d'estudi

Minim Desitjable ~ Punts
(%) (%) (sobre 10)

$-03.158 733% 100%  97,7% 97 M
$-03.18D 388% 77,6% 51,8% 39 W

TOTAL
AMBIT PILOT

Resultat

44,7% 894%  59,6% 45
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Compacitat corregida

SITUACIO ACTUAL
110

10-20

20-50

50-100

100-150

>150

Sense espais d'estada

Codi superilla
Limit superilla

[Volum edificat/Superficie d’espais d'estada’]

de 10 ma 50 m en més del 50% de la superficie de
I'ambit d'estudi

de 10 ma 50 m en més del 75% de la superficie de
I'ambit d'estudi

Minim Desitjable ~ Punts
(%) (%) (sobre 10)

$-03.158 67,7% 1000 90,3 85 M
$-03.18D 69,6% 1000 92,8 89 M

TOTAL 693% 1000 92,4 89 m

Resultat

AMBIT PILOT
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Espai d'estada per habitant

SITUACIO ACTUAL

[Superficie d'espais d'estada/Poblacié]'

>10 m2 d'espai d'estada per habitant
>20 m2 d'espai d'estada per habitant

Minim Desitjable ~ Punts
(%) (%) (sobre 10)

$-03.158 43 43,2 21,6 22 W
$-03.18D 9,7 97,3 48,7 4,9
TOTAL
AMBIT PILOT 8,6 86,5 43,2 43 m
0 100 200
49

Resultat
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Confort Acustic

SITUACIO ACTUAL
<0

60-65
I o570
. 70
A Codi superilla
...... Limit superilla

[Poblacié amb afectacid sonora inferior a 65 dB
diirns/Poblacio total] x 100

>75% poblacié exposada a nivells d'immissié
>100% poblacié exposada a nivells d'immissio
permesos

Minim  Desitjable ~ Punts

Resultat o) (%) (sobre 10)
$03158  43%  58%  43% 03 m
503180 135% 18%  135% 09 m
TOTAL

Ampirpior  68% %1% 6.8% 05 m

Agencia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015

Passeig de St. Antoni

Passeig de St. Antoni

Estacio de Sants

Plaga dels Paisos
Catalns

——

Tarragona

Parc
Joan Miro

% 0 100 200
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Qualitat de l'aire

SITUACIO ACTUAL

Nivell d'immissi¢ anual ug NO,/m?
B <30pg/m°
30-35 pg/m?
35-40 pg/m?
B 40-45 pg/im?
B > 45ug/m’
A Codi superilla
—————— Limit superilla

PARAMETRES DE CALCUL
Formula de calcul

[Poblacié exposada a nivells d'immissié permesos
segons contaminant/ Poblacié total] x 100

Unitat de calcul
% poblacié

VALORS DE REFERENCIA
Objectiu minim

>75% poblacié exposada a nivells d'immissié

Objectiu desitjable
100% poblacié exposada a nivells d'immissid
permesos
12345678910
HEE L]
RESULTATS

Minim Desitjable ~ Punts

Resultat ") %) (sobre 10)
$03.158  132% 176% 132% 09 M
03180 233% 11% 233% 16 W
TOTAL
npior 202% 269% 202% 13 m

%' 0 100

SUPERILLA PILOT DISTRICTE SANTS-MONTJUIC. BARCELONA

200

Passeig de St. Antoni

Pl. d'Osca
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Passeig de St. Antoni

\\

Parc de I'Espanya
Industrial

Pl. d'Herenni

Estacio de Sants

Plaga dels Paisos
Catalns

Passeig de St. Antoni

N
-
-----'-—- -------

|
N

Parc
Joan Miro
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Confort térmic

SITUACIO ACTUAL
>80% (>12h)
[ 66%a80%(10h-12h)
[ 50%a 66%(7,5h a 10h)
I 35%a50%(5ha7,5h)
B -35%(>5h)
A Codi superilla
------ Limit superilla

Passeig de St. Antoni

Estacio de Sants Plagadels Paibos

Catalans

Parc de I'Espanya
Industrial

[Sup. de viari publicamb potencial de confort a l'estiu
superior al 50% / superficie de viari public total] x 100

Tarragona

> 50% d'hores de confort al dia per a un minim del
50% de la superficie total de carrers.

> 50% d'hores de confort al dia per a un minim del P
75% de la superficie total de carrers. Joan Miré

Minim Desitjable ~ Punts

Resultat ") %) (sobre 10)
503158 569% 1000 759 6.4 -
503180 601% 1000 80,1 70 m ;
TOTAL
Amgirpior O%3% 1000 791 69 m % 0 100 200
metres
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Accessibilitat

SITUACIO ACTUAL

Optima Passeig de St. Antoni
Bona

]
[
- Suficient
I
]

Estacio de Sants Plagadels Paisbs

Catalans

Insuficient
Molt insuficient

A Codi superilla
______ Limit superilla
Parc de I'Espanya
Industrial

[Trams de carrer (m. |.) amb accessibilitat suficient o
superior / Longitud total del viari (m. 1.)] x 100]

Tarragona

Accessibilitat suficient o superior < 75% dels trams
de carrer (metres lineals).

Accessibilitat suficient o superior < 90% dels trams

Parc

de carrer (metres lineals). Joan Mir6

Minim Desitjable ~ Punts

Resultat ") %) (sobre 10)
S03158  90,0% 1000 1000 10,0 M I
503180 660% 880 733 44 m Y
TOTAL
Ampirpitor /08% 944 78T 47 ﬂ/ 0 100 200
metres
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Espai viari destinat
al vianant

SITUACIO ACTUAL

Passeig de St. Antoni

Optim
Molt bé
Adequat

.
.
I nsuficient
.
A

Estacio de Sants Plaga dels Paisbs

Catalans

Molt insuficient

Codi superilla
------ Limit superilla

Parc de I'Espanya
Industrial

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul

[Trams de carrer (m. |.) amb un repartiment vianants
igual o superior al 60% / Longitud total del viari (m. I.)]

Tarragona

Unitat de calcul

% metres lineals de carrer

VALORS DE REFERENCIA

Objectiu minim
Espai viari de vianants igual o superior al 60% en
més del 50% dels trams de carrer (metres lineals)

Objectiu desitjable
Espai viari de vianants igual o superior al 60% en
més del 75% dels trams de carrer (metres lineals) I "
Joan Miro

123456782910
L]

| [

RESULTATS
Resultat Minim Desitjable ~ Punts

(%) (%) (sobre 10)
$-03.158 184% 368 24,5 1,8 W
$-03.18D 347% 693 46,2 35 m
TOTAL
Avgirpitor 'A% 628 419 31 M ﬂ'/ 0 100 200

metres
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Proporcio del carrer

SITUACIO ACTUAL

Relacio h/d Passeig de St. Antoni
<0,50

B i Estacio de Sants

[ 050a1,0 :\{i ;;; » Plaga dels Paisos

- 1,0a2,0 R ’ ) Catalans
I 20235 »
- >3,5 \\";‘::::‘_'_--_-_-.__ ____________

A Codi superilla
------ Limit superilla Parc de I'Espanya
Industrial

03.18D

[Trams de carrer (metres lineals) amb una relacié
h /d <2/ Longitud total del viari (metres lineals)]

Tarragona

Pl. d'Herenni

Proporcid de carrer h/d <2 en més del 50% dels
trams de carrer (metres lineals).

Proporcid de carrer h/d <2 en més del 75% dels
trams de carrer (metres lineals).

Parc
Joan Miro

N 03.15B
| \
N
NS
N\
“\
.‘ i
I
Resultat Minim Desitjable ~ Punts N, g
(%) (%) (sobre 10) . b
S03158  987% 100 100 10,0 M Q== i
$03.18D  93,8% 100 100 10,0 W [ N
TOTAL
Amirpitor 748% 100100 100 m ﬂ/ 0 100 200
metres

SUPERILLA PILOT DISTRICTE SANTS-MONTJUIC. BARCELONA 55 Agencia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015



Percepcié visual del
verd urba

SITUACIO ACTUAL

Excel-lent
Molt bé
Plaga dels Paisos

I

I

[ Adequat

- Catalans
[

Estacio de Sants

Insuficient
MoltinsufiGet = TR 42 ~ I O Y g =y 000 e
A Codi superilla
------ Limit superilla

Parc de I'Espanya
Industrial

[Volum de les copes dels arbres / volum visual del
tram de carrer] x 100

Tarragona

> 50% dels trams de carreramb més d'un 10% de
volum verd.
> 50% dels trams de carreramb més d'un 30% de Parc
volum verd. Joan Mir6
Resultat Minim Desitjable ~ Punts
(%) (%) {sobret0) QA e
S-03.15B 56,2% 100,0 75,0 62 RS
$-03.18D 31,8% 63,7 42,5 32 |
TOTAL
AMBITPILOT 367% 735 490 37 m ﬂ/ 0 10 200
56 SUPERILLA PILOT DISTRICTE SANTS-MONTJUIC. BARCELONA
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index d’habitabilitat

a l'espai public
SITUACIO ACTUAL

Puntuacié Grau d'habitabilitat per tram de carrer

I 40- 45 Excel-lent

35-39 Molt bé
30-34 Adequat

I 2529 Insatisfactori
B - 2/ Voltinsatisfactori

PARAMETRES DE CALCUL
Formula de calcul

IH EP = [ZPV ERGONOMIQUES + ZPV FISIOLOGIQUES + ZPV ATRACCIO]

Unitat de calcul

% m? amb > 30 punts per tram

VALORS DE REFERENCIA

Objectiu minim
> 50% dels trams de carrer (m2 viari) amb puntua-
cié acceptable (IHEP>30 punts).

Objectiu desitjable

> 75% dels trams de carrer (m2 viari) amb puntuacié
acceptable (IHEP>30 punts).

12345678910
HEE L]
RESULTATS
Resultat Minim Desitjable ~ Punts
(%) (%) (sobre 10)
S-03.15B 22,1 44,2 29,5 22 m
$-03.18D 266 533 355 27 m
TOTAL
AMBIT PILOT 256 51,1 34,1 26 W

SUPERILLA PILOT DISTRICTE SANTS-MONTJUIC. BARCELONA
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200
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Parc de I'Espanya
Industrial
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Catalans
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Proximitat Simultania a
Xarxes de Transport Alternatiu
SITUACIO ACTUAL

Proximitata 1 xarxa

[0 Proximitata 2 xarxes
[ Proximitata 3 xarxes

men Linies d'autobis
m = m MetroiFGC
snnnnnnn Tramvia
=3 Xarxa bicis

[Poblacié amb cobertura simultania a les 3 xarxes de
transport alternatiu considerades/Poblacié total]*100

75% de la poblacid amb accés simultani a les 3 xarxes
considerades

100% de la poblacié amb accés simultani a les 3
xarxes considerades

Minim Desitjable ~ Punts

Resultat "oy (%) (sobre 10)
S03.158 9610 1000 96,1 92 m
503180 4720 629 472 31 m
TOTAL

AmBrrpior  S7% 760 57,0 38 m
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Proximitat a aparcament
de bicicletes

SITUACIO ACTUAL

Proximitat als aparcaments de bicicletes en superficie (Pobla-
cié residenta <100m)

Aparcaments de bicicletes actuals
Poblacié propera als aparcaments
BN Xarxa bici existent
A Codi superilla
------ Limit superilla

[Poblacié que resideix a <100 m d'un punt d'anco-
ratge de bicicletes / total poblacié] x 100

> 75% de la poblacio a menys de 100 m de distancia
d'un punt d'ancoratge de bicicletes
100% de la poblacié a menys de 100 m de distancia
d'un punt d'ancoratge de bicicletes

Minim Desitjable ~ Punts

Resultat "o %) (sobre10)
S03158  805% 100 81 6,1
503180  703% 94 70 47
TOTAL
AMBIT PILOT 723% 9% 2 48

SUPERILLA PILOT DISTRICTE SANTS-MONTJUIC. BARCELONA
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Ocupacioé de la
mobilitat a motor

SITUACIO ACTUAL
% d'Ocupacid de les Xarxes de mobilitat motoritzada

s <25%
[ 25%-50%
[ 50%-75%
5%
A Codi superilla
Limit superilla

[Superficie viaria destinada a la mobilitat motorit-
zada/Superficie viaria total]*100

< 40% d'espai del viari destinat a la mobilitat moto-
ritzada

< 25% d'espai del viari destinat a la mobilitat
motoritzada

Resultat Minim Desitjable ~ Punts
(%) (%) (sobre 10)

S-03.158 39,4% 1000 808 52
$-03.18D 251% 1000 998 10 W
TOTAL

AvgiTpior 431% 718 575 36 W

Agencia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015
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Index de diversitat
urbana

Estaci6 de Sants

SITUACIO ACTUAL

Bits d'informacio

- 65
B 6205
T D
P 5a55

435

2a4 Parc de I'Espanya
<2 Industrial

>5 bits en més del 50% de la superficie de 'ambit

d'estudi

>5 bits en més del 75% de la superficie de I'ambit
d'estudi

Minim Desitjable ~ Punts
(%) (%) (sobre 10)

$-03.158 100% 100%  100% 10 W
$-03.18D 84,3% 100%  100% 0 M

TOTAL
AMBIT PILOT

Resultat

844% 100%  100% 0 m
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Equilibri entre activitat i
habitatge

SITUACIO ACTUAL

I 50
[ 30a50
L 20230
P 10220
B <10

[Sup. construida (m?c) d'ts comercial + terciari +
industrial /Sup.construida total (m%c) x 100]'

>20%
Us comercial, terciari i productiu
>25%
Us comercial, terciari i productiu

Minim  Desitjable ~ Punts
(%) (%) (sobre 10)

5-03.15B 358% 100 100 10 M
$-03.18D 38,5% 100 100 0 =

TOTAL 381% 100 100 0 m

Resultat

AMBIT PILOT
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Index biotic del sol

SITUACIO ACTUAL

. 5%

[ 30-50%

[0 20-30%
10-20%
<10%

IBS =Y (factor permeabiliTaT x Area) / AREA TOTAL]
x 100

> 25% Us residencial
>30% Us equipaments

> 30% Us residencial
>35% Us equipaments

1234567382910
mE= L]

Minim  Desitjable ~ Punts

Resultat "o %) (sobre 10)
5.03.158 00 00 00 00 M
03180 140 561 467 28 W
TOTAL
ey 116 65 388 23 m
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ACIO ) A N\
: |
0
0
0
A o]0 P |
[Superficie d'espais verds urbans/Poblacid]

|

{

-~
.. 03.15B |

o

>5 m? d'espai verd urba per habitant N

>10 m?d'espai verd urba per habitant e

i \
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Proximitat simultania
a espais verds

SITUACIO ACTUAL

I Area de cobertura de 300 m (parcs urbans)
7 Espai > 1000 m2

o Poblacio amb accessibilitat simultania a
3 tipologies d'espais verds

Poblacié amb accessibilitat simultania a
2 tipologies d'espais verds

(Poblacié amb cobertura simultania a les 3 categories
especificades d'espais verds /poblacid total) x 100

>75% de la poblacio amb accés a les 3 categories
d'espai verd

> 100% de la poblacié amb accés a les 3 categories
d'espai verd

Minim  Desitjable ~ Punts
(%) (%) (sobre 10)

5-03.15B 100% 100 100 10 M
$-03.18D 100% 100 100 10 =

TOTAL
AMBIT PILOT

Resultat

100% 100 100 10 m
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Densitat d’arbrat viari

Estacio de Sants

SITUACIO ACTUAL

[ Moltinsuficient (<50%)
[0 Insuficient (50 a 90%)
[ Acceptable (90 a 150%)
I Optima (>150%)

[(N° arbres de gran port x 12) + (N° arbres de port mit]
x 8) + (N° arbres de port petit x 6) / Long. tram] x 100

arragona -

>50% dels trams de carrer amb adequada densitat
d'arbrat

>75% dels trams de carrer amb adequada
densitat d'arbrat

Resultat Minim  Desitjable Punts
(%) (%) (sobre 10)

$-03.158 88% 1000  100,0 10,0

503180 55% 1000 74,0 6,1
TOTAL 0 100 200
Amprrpior  64% 1000 855 78 m =
. A y B N 4A y -
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Enllumenat public

Passeig de St. Antoni

SITUACIO ACTUAL

Passeig de St. Antoni

0 1 ;. B TR
% Consum d'enllumenat per superficie d'espai public BT

Plaga dels Paisos
Catalns

< 1kWh/m?/any

1-2 kWh/m?/any

[ 2-3KkWh/m?/any

[ >3 kwh/m?fany
A Codi superilla
...... Limit superilla

Passeig de St. Antoni

Parc de I'Espanya
Industrial

[Consum anual de I'enllumenat piblic/Superficie
d'espai public

Tarragona

< 3kWh/m?/any
< 1 kWh/m?/any

Parc
Joan Miro

Minim  Desitjable ~ Punts

Resultat %) (%) (sobre 10)
5.03.158 249 - : 63 W
03180 198 - : 6 =
TOTAL
Amerpor 295 - - =
o —— 10 200
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Consum energetic
de lI'edificacio
SITUACIO ACTUAL

I < 50 kwh/m?fany
50 - 75 kWh/m?/any
75-100 kWh/m?/any
100 - 150 kWh/m?/any
[ >150 kWh/m?/any
A Codi superilla
...... Limit superilla

[Consum energétic/Superficie de sostre]

< 94,6 kWh/m?/any
< 66,2 kWh/m?any

Punts
Resultat (sobre 10)
$03.158 105,8 4
$.03.18D 100,8 47
TOTAL
AMBIT PILOT 101.9 Y

Agencia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015
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Passeig de St. Antoni

Estacio de Sants

Plaga dels Paisos

Catalans

Parc
Joan Mir6
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Autosuficiéncia *
energeética *

SITUACIO ACTUAL

Passeig de St. Antoni

% Produccié energética local per consum energeétic

Passeig de St. Antoni

Estacio de Sants

Plaga dels Paisos
Catalans

B <20%
20% - 40%
40% - 60%
[ > 60%
A Codi superilla
...... Limit superilla

PARAMETRES DE CALCUL
Formula de calcul

[Produccié energética local/Consum energétic]

Unitat de calcul
%

arragona

;

VALORS DE REFERENCIA

Objectiu minim @

> 20%

Objectiu desitjable

Ny
> 100% #

Parc
Joan Mird

RESULTATS [ ]

Minim  Desitjable ~ Punts

Resultat (%) (%) (sobre 10)
$03.158 0% : : o -
5-03.18D 0% : : 0 m /4//
0 100 200
TOTAL 0% ) ) 0 - meires

AMBIT PILOT
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Emissions de CO,

SITUACIO ACTUAL

% Emissions de CO, eq. anual per superficie

<25kg C0,eq/m2/any
25-50 kg CO,eq/m2/any
[ 50-100 kg CO,eq/m2/any
I > 100 kg CO,eq/m2/any
A Codi superilla
...... Limit superilla

[Emissions anuals de CO, equivalent/poblacid]

<2,1tC0,eq./hab./any
<0,5tC0,eq./hab./any

Resultat Minim  Desitjable Punts
(%) (%) (sobre 10)

$-03.158 1,84 58
$-03.18D 2,27 - - 4,6

TOTAL 1a
Amirpior 218 48

Agencia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015
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Proximitat a deixalleria

SITUACIO ACTUAL

Optima I <300 metres
Bona 300a 600 metres
Deficient B > 600 metres

[Poblacié amb accés a una deixalleria/
poblacid total] X 100

>75% de la poblacid amb cobertura (deixalleria a
menys de 600 m)

100% de la poblacié amb cobertura (deixalleria a
menys de 600 m

Resultat Minim  Desitjable Punts
(%) (%)  (sobre 10)

$-03.158 100 1000 99,9 10,0
$-03.18D 100 1000  100,0 10,0

TOTAL
AMBITPiLOT 100 1000 1000 10,0 m
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E Passeig de St. Antoni

-
-
-

o, °
\ 00 e 0,0 o .
LA s $o &
~ .’ d ®,
S, ° ’o 0 0°® o
N 0.‘ .’o..' . o
AN ° Soy & o o
N, e ¢ "00 o
¥ & % o ' o
N o SRS
\‘ (34 ® ®
N Qo K
\\0 ® o ©
\\. (X ] ®
& o o o PLdOsca
N
AN e d
o ® .
N S o @
o o o
Ne oo %
% P
. 8
°
\
L ]
% .. ®

200

0 100
metres

71

Estaci6 de Sants

E

Plaga dels Paisos

~
\\\
~o Catalns
~
~
~
~
Uy 1
o SE o 1
oo/~~~ A i
o o /A e T e e 1
° $ = 1
% o 1
1
]
. 1
. 1
1
1
e Parc de I'Espanya 1
s Industrial °eo o :
°
o o0, ‘8 ° ;
)
° ° $ 1
° 1
° . i
o o® hy : ° I
.%U’ e 4 :
e - ° 1
o +% . H
° * o
e ® o P %o 1
LIS . F ®0e o 1
3° . : s 0w |
° © °
0 0% o 2% 8 PY 1
° = . 1
- 1
(Xd ° o0 4
° ° 1o
b b2 & ° ° oo o p- 15
° 1
%, ~ ®e * % o [ 8
v % L] .9 .® 5 (I § 15
N0 * ° ®00000 o © q . :I—
Y L4 [ oele ® e !
3 . e 00 °
s N © Pl.d'Herenni vl - e, o !
Y e %ee o ® 4 H
Mo oo e o p- ° i
. & [ (&S : ® e )
\\ o e o ® e ) 1
° ® o ® ®
M LY f § $ “ $s i
[
b TS Py o ® 1
N Ve (X1 . y: ° :
® ®o® ° °
Qe ° o, ° |
et [0 :.._..Ce/‘de Seoe, ° 1
L] - (] 1
N ]
[} -~ L
\o 4 o - ® 9 } 1
¢ LT ]
\0. ° () L TR 2 :
() ° ~~
DOK o op oS 1 Parc
SP .: o ‘~~: Joan M
‘\\. ; ' os
A ° 2
b ° (X
\e ©® (RS
AN o o
°
.
vo§ 03.15B-

~

Agencia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015



Proximitat simultania NA 7 , «
a equipaments publics “B..

SlTUACl O ACTUAL Passeig de St. Antoni

Nombre de tipus d'equipaments
amb proximitat simultania

. 1
2

3
4

Parc de I'Espanya
B Industrial‘

[Pob amb proximitat/Pob total]

Estacié de Sants

Plaga dels Paisos

Joan Miro

>75% de la poblacié amb proximitat als 5 tipus
d'equipaments
100% de la poblacié amb proximitat als 5 tipus
d'equipaments

Resultat Minim  Desitjable Punts
(%) (%) (sobre 10)

$03.158 7% 943 707 4,7
5-03.18D 80% 1000 795 59
TOTAL a
AvBpiLor 77/8% 1000 778 5,6
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Avaluacio Situacié Actual
CERTIFICACIO DEL GRAU DE SOSTENIBILITAT URBANA

EXCEL-LENT(=90%)

SUFICIENT (250-69%)

!I
o

, R L, . i QUALIFICACIO FINAL
OCUPACIO DELSOL Puntuacié assolida: 14,5
Puntuacié maxima ambit: 20 b
Resultat: 72,5% n
eix 1 ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT
COMPACITAT | FUNCIONALITAT
MOBILITAT | SERVEIS - S el eiod
eix2 1)
COMPLEXITAT 59,5%
o - n

eix 3
e ESPAISVERDS | BIODIVERSITAT -
METABOLISME URBA [
Resultat: 14,9%
Puntuacié: 26,9 punts (sobre 60) SUFICIENT

" Sobre el total dels indicadors amb informacié

Puntuacid assolida: 53,4
Puntuacié maxima ambit: 100
Resultat: 53,4%
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